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FIRMINY

Le projet de contournement du boulevard
Fayol remonte aux années 1970. En
2001, un accord total a été donné pour
sa realisation avec une mise en service
en 2005, avant qu’une décision du Tribu-
nal administratif stoppe le projet en

2006.

En avril 2017, le Conseil départemental
s’engage a réaliser un boulevard urbain
dans le vallon de I’Echapre. Depuis plu-
sieurs années, deux associations s’oppo-
sent sur le fond comme sur la forme.
L’Association de défense des riverains du
boulevard Fayol est favorable a la créa-
tion de cet axe routier alors que Vivre en

Ondaine y est opposeée.

Il n’y a qu’un seul point qui met d’accord
les deux associations : elles sont contre
les implantations nouvelles de commer-
ces dans la zone commerciale (notam-
ment celle prévue d’une grande enseigne
d’ameublement). « Ces implantations
auraient comme conséquences d’aug-
menter le trafic sur la RD500 ».

Le boulevard urbain divise
les habitants d

« Il faciliterait la circulation
en direction de la RN88 »

« Les riverains respirent a
pleins poumons les microparti-
cules des moteurs et vivent fené-
tres fermées a cause d'un trafic
qui ne cesse d'augmenter alors
que se trouvent sur cet axe une
école, un stade et une amicale
laique », s'insurgent Daniel Car-
tier et Paul Bertrand, coprési-
dents de I'’Association de défense
des riverains du Boulevard
Fayol.

Les terrains sont réservés de-
puis 1992, certains ont méme
déja été acquis par le Conseil
départemental. « En 2001, on
nous annoncait une mise en ser-
vice pour 2005. La DUP (Décla-
ration d'utilité publique) ayant
été cassée, 1l faut reprendre le
dossier a zéro, ce qui va prendre
beaucoup de temps ».

« La RN88 est déja bien
chargée »

Du point de vue hydraulique,
« nous estimons que le probléeme
est réglé définitivement, tout
comme le risque d'inondation
(des risques que Vivre en Ondai-
ne met en avant, NDLR), en pre-
nant en compte I'évolution de la
réglementation. Le PPRM (Plan
de prévention de risques mi-
niers) ne pose aucun souct, si ce
n'est celui d'un surcoft ».

Pour eux, il est hors de ques-
tion d'évoquer un quelconque
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tracé en Haute-Loire. « C'est ir-
réaliste lorsqu'on connait la to-
pographie des lieux. On voit tres
mal comment il serait possible
de déboucher sur la RN88 avec
['urbanisation qui a été faite no-
tamment sur la commune de
Saint-Ferréol-d'Auroure ».
L'association estime que «la
RN88 est déja bien chargée » et
que « rajouter de la circulation
sur une partie réputée dangereu-
se en descente ne serait pas un
choix tres judicieux », tout en
affirmant que c'est a la Haute-
Loire de dénoncer les effets né-
fastes de cette proposition.
Quant aux bouchons, «ils
pourraient se créer mais c’est ce
qu’on vit déja, avec les ralentisse-
ments nombreux a l'approche
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Paul Bertrand et I]arllel Cartler n'ont aucunement l'intention de
baisser les bras. Photo Le Progrés/Jean-Marc BERTHOMIER

du centre commercial. Le boule-
vard urbain faciliterait quand
méme grandement I'écoulement
des flots de circulation en direc-
tion de la RN88 ».

Dans 'immédiat, 'association
demande la remise en place de
I'arrété d'interdiction de circula-
tion des poids lourds « dans le
sens montant ou descendant »
sur le boulevard Fayol. Un arrété
suspendu par le tribunal admi-
nistratif « avec des arguments
qui ne tiennent plus aujour-
d'hui ». Cela permettrait de par-
tager la circulation sur deux
voies comparables. D’autre part,
la mise en priorité a droite de la
rue des Perrieres pourrait facili-
ter la sortie de celle-ci sur le bou-
levard Fayol et ralentir le trafic.

Le boulevard Fayol voit passer actuellement plus de 12 000 véhicules par jour dont 10 % de poids lourds.
Un trafic en constante augmentation. Photo Le Progrés/Jean-Marc BERTHOMIER

« C’est a la Haute-Loire
de trouver une solution »

Antoine Fontvieille, Aomar
Amani et Michel Combier,
membre de l'association Vivre
en Ondaine, se déclarent « ni dé-
fenseurs de 'environnement ni
opposants systématiques a tous
pm}ets routiers, a condition que
ceux-ci soient réalisés sans ris-
ques pour l'environnement, ce
quin’est pas le cas pour le boule-
vard urbain ». En effet, ils notent
de « trés nombreuses anoma-
lies : ce projet n'est pas adapté
aux contraintes liées aux risques
d'inondation (PPRI) et aux ris-
ques miniers (PPRM), les eaux
de ruissellement de la déviation
seraient rejetées, sans traite-
ment, dans |'Echapre alors que
les contraintes ont été séveére-
ment renforcées depuis 2006.
De plus, un boulevard urbain,
comme celui qui est dans les
tuyaux, créerait de gros bou-
chons liés aux difficultés de rac-
cordement ala RN88. » Pour Vi-
vre en Ondaine, un tiers de la
circulation recensée sur le bou-
levard Fayol est dii aux véhicules
qui descendent de Haute-Loire.
Dés lors, « c'est 4 la Haute-Loire
de trouver une solution pour dé-
tourner en amont la circulation
vers la RN88. » L'association,
forte de ses arguments, a méme
obtenu en 2010, 'annulation de
deux arrétés préfectoraux pris
en 2006. Toutefois, pour Antoi-

ne Fontvieille, vice-président de
Vivre en Ondaine, « 'opposi-
tion a la construction de ce bou-
levard n’aurait plus lieu d'étre si
toutes les possibilités étaient
bien étudiées, v compris I'amé-
lioration des transports en com-
mun entre les deux départe-
ments et si les difficultés
techniques étaient levées ».

«10 millions d’euros

et 10 ans de travaux»

Mais l'association alerte d'ores
et déja sur le colit des travaux,
qui risque d'étre trés élevé, et les
délais de construction trés
longs : « 10 millions d’euros et
10 ans de travaux ». [l regrette
par ailleurs que la Ville de Firmi-
ny ait continué a construire des
logements & proximité de la zo-
ne réservée, comme le lotisse-
ment de la Cerisaie. Quant a la
sécurité surle boulevard Fayol, il
fait remarquer « qu'iln'yaeujus-
qu'a présent aucun accident gra-
ve », et que « si les parents sur-
veillaient mieux leurs enfants a
la sortie de I'école au lieu de pa-
poter sur le trottoir, les risques
seraient encore diminués ». L'as-
sociation pense également que
« déplacer 'école pour en cons-
truire une nouvelle en secteur sé-
curis€ aurait un cofit moins éle-
vé que la construction d'un
boulevard urbain ».




